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Infrastruktur

Als Infrastruktur bezeichnet man alle Anlagen, Strukturen
und Systeme, welche zur Versorgung und Erhaltung einer
Region oder eines bestimmten Gebiets wichtig sind. Klei-
ne Dérfer, wie Hiittikon, kénnen aufgrund der Grésse und
geringer Bevdlkerungszahl nicht alle notwendigen Infra-
strukturen selbst anbieten.

Um das Infrastruktur-Netz und somit auch das Leben der
Hiittikonerlnnen besser zu verstehen muss man die Ver-
netzung von Hiittikon in grésserem Massstab anschauen.
Hiittikon liegt zwischen Baden und Ziirich, und die Stadte
Regensdorf, Spreitenbach und Dietikon sind mit dem Auto
in ca. 15-20 min komfortabel erreichbar. Die nachsten Ein-
kaufsmoéglichkeiten befinden sich erst in den Nachbars-
gemeinden, welche mit der OV nicht angeschlossen sind.
Ein kleiner Volg ist mit dem Bus in Danikon die nachst er-
reichbare Einkaufseinrichtung. Das gleiche gilt fiir zahlrei-
che weitere Infrastrukturen, welche fiir die Bevélkerung
essentiell sind.

Die Abhidngigkeit des Dorfes von der weiteren Umgebung
und dem begrenzten OV-Angebot, manifestiert sich im
Dorfsbild und in der Lebensweise der Bewohnerlnnen in
der Form der Autoinfrastruktur. Die Parkplatze tiber- aber
auch unterirdisch, erscheinen fiir den Massstab des Dorfes
liberdimensioniert. Vor jedem Haus prasentieren sich ent-
weder grosse versiegelte Flachen oder riesige Garagen-
einfahrten.



Die Entwicklung von Hiittikon

1850

Hauptverbindung ist von Hiittikon aus Richtung Otelfin- " [ map.geo.
gen, Wiirenlos und Oetwil an der Limmat. Das lasst sich '
héchst wahrscheinlich mit dem Wasser in Verbindung set-
zen, da die Limmat friiher eine wichtige Handelsroute war.
1956

Mit der Zeit wuchs Ziirich und wurde immer wichtiger. In
den 1950er- und 60er-Jahren stieg die Zahl der Autos ra-
sant. Man passte die Infrastruktur an: Neue Strassen, Park-
platze usw. wurden gebaut. Somit wurde auch die Verbin-
dung von Hiittikon nach Ziirich immer wichtiger, welche
Ende 1870ern gebaut wurde.

1989

Der Kern Hiittikons welcher schon lange existiert wuchs
mit der Zeit und neue Hauser kamen dazu. Aber nicht nur
der Kern erweiterte sich, sondern auch am Hang wurden
neue Quartiere erbaut, welche mit Sackgassenstrassen er-
schlossen wurden.

2025

Heute wachst Hiittikon immer mehr. Mit der neuen Sied-
lung am Brunnen sind viele neue Menschen hinzugezogen
und auch an anderen Stellen wird weitergebaut.
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Die Gemeinde Hiittikon ist aufgrund ihrer Grésse auf Zu-
sammenarbeit mit Nachbarsgemeinden angewiesen, um
geeignete Bildungsinfrastrukturen anzubieten.

So befinden sich Kindergarten und Primarschule im Schul-
haus Rotflue zwischen Hiittikon und Danikon. Der breite
Schulweg verlauft entlang der Kantonsstrasse und wird
nur durch einen kleinen Griinstreifen von der 80er Strecke
getrennt. Viele Kindgartner und Schiiler legen den Schul-
weg 2zu Fuss oder mit dem Trotti ab. Die ein Kilometer
lange Strecke legen die Schiiler in 15-20 min ab. Andere
werden von Eltern auf den grossen Parkplatz neben dem
Schulhaus Rotflue gefahren.

Die Gemeindeverwaltung erklart, dass die Kinder des Dor-
fes zum Gliick noch nie in einem Unfall verwickelt waren.
Die Gemeinde versucht, die Strecke dennoch méglichst si-
cher zu gestalten.

Im Dorf wurde eine Verkehrsinsel gebaut, um die Auf-
merksamkeit der Fahrer zu verstarken. Vor kurzem hat
die Gemeinde beim Kanton einen Antrag gestellt, den Ab-
schnitt der Kantonsstrasse zwischen Danikon und Hiitti-
kon auf eine Geschwindigkeit von 60 km/h zu reduzieren.
Dies wurde vom Kanton abgelehnt.

Nach der Primarschule gehen die Kinder von Hiittikon,
Boppelsen, Danikon und Otelfingen in die Sekundarschule
Unteres Furttal in Otelfingen.

Die Kinder aus Hiittikon erreichen die Schule zu Fuss, mit
dem Velo oder Toffli, es gibt keine Busverbindung nach
Otelfingen.

Das nachsten Gymnasium befindet sich im Bezirk Ziirich
oder Biilach. Die Schiiler werden je nach Wahl von Schwer-
punktfach, vorherige Schule und Schulweg in ein Gymna-
sium eingeteilt.
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6| Volg

Die Einkaufsméglichkeiten in Hiittikon selbst sind sehr be-
grenzt.

In der Vergangenheit gab es verschiedene kleine Dorfla-
den, wie ein Konsum, ein Volg oder ein kleiner Laden im
Restaurant «alte Post». Diese verkauften die wichtigsten
Lebensmittel. Diese Einkaufsméglichkeiten wurden jedoch
von den Einwohner kaum genutzt und haben sich auf Dau-
er nicht rentiert.

Die Einwohner erledigen im Normalfall einen Wochen-
einkauf, welchen Sie mit dem Auto in den umliegenden
Dérfern oder auf dem Arbeitsweg machen. Altere Leute
werden oft von Familie oder Nachbaren beim Einkaufen
unterstiitzt. Eine dltere Dame berichtete, dass sie jeden
Samstag mit ihrer Tochter einkaufen geht.

In Hiittikon hat man quasi die Natur direkt vor seinen Fiis-
sen. Das heisst Wandern, Fahrrad fahren oder ein Spazier-
gang ist rund um Hiittikon méglich. Ausserdem gibt es
noch einzelne Vereine wie zum Beispiel im Strohdachhaus
— Forum Hiittikon - welche regelméassig Veranstaltungen
organisieren. Auch die evangelisch-reformierte Kirchge-
meinde Otelfingen-Boppelsen-Hiittikon bietet kulturelle
und gemeinschaftliche Aktivitaten an.

Das Schwimmbad Wiemel in Wiirenlos ladt wahrend der
Sommermonate zum Baden und Entspannen ein und ist
ein beliebter Treffpunkt fiir Familien und Jugendliche.

Auch das Shoppi Tivoli, das flachenmassig grosste Ein-

kaufszentrum der Schweiz, liegt in der Nadhe in Spreiten-
bach.

Einmal im Jahr findet das «Meh Suff!»-Festival auf dem
Hiittikerberg statt. Ein anderes Jahrliches Event wére noch
der Auto Corso Hiittikon, eine Autoparade durch Hiittikon
begleitet mit einem Fest.

Man sieht auch hier bei den Sozialen Infrastrukturen, dass
das Angebot in Hiittikon begrenz ist.

7 | aus
Gespréchen
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In Hiittikon gibt es keinen Hausarzt oder andere Méglich-
keit fiir Medizinische Versorgung. In Otelfingen, Danikon
und Wiirenlos befinden sich hingegen verschiedene Haus-
arztpraxen. Davon ist aber nur die Praxis in Danikon kom-
fortabel ohne Auto erreichbar. Die Praxis am Altberg in
Dénikon bietet auf Anfrage auch Hausbesuche an.

Ein Zahnarzt wie auch der nachste Tierarzt befinden sich
in Wiirenlos.

Die nachsten Spitéler sind das Kantonsspital in Baden und
das Pflegezentrum und Spital Limmattal. Die Beiden Spita-
ler befinden sich im Umkreis von 10 km, und sind mit dem
Auto in 15 oder 17 min erreichbar.

In Hittikon kann man nicht wirklich Sicherheitsinfrastruk-
tur auffinden. Die nachstgelegene Polizeistation befindet
sich im 10 Fahrminuten entfernten Buchs. Weitere in Re-
gensdorf und natiirlich in Ziirich selbst. Die Feuerwehr ist
zwar naher gelegen, doch immer noch ausserhalb von Hiit-
tikon, namlich in Otelfingen und Déanikon, was eine Dis-
tanz von circa 5 Minuten mit dem Auto ausmacht.
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Hiittikon, eine Gemeinde im Bezirk Dielsdorf im Kanton
Ziirich, verzeichnete im Jahr 2018 insgesamt

545 tigliche Pendlerbewegungen. Davon pendelten 447
Personen aus Hiittikon zu Arbeitsplatzen ausserhalb der
Gemeinde, wahrend 47 Personen von ausserhalb nach
Hiittikon zur Arbeit kamen.

Innerhalb der Gemeinde blieben 51 Personen beruflich ta-
tig. Das resultierende Pendlersaldo betragt 400, was be-
deutet, dass die Tagesbevélkerung Hiittikons um diese
Anzahl abnimmt. Relativ gesehen entspricht dies einem
Riickgang von 42%.

Diese Zahlen verdeutlichen, dass Hiittikon eine typische
Wohngemeinde ist, aus der viele Erwerbstatige taglich in
umliegende Stadte und Gemeinden pendeln. Die geringe
Anzahl von Einpendlern weist darauf hin, dass innerhalb
der Gemeinde vergleichsweise wenige Arbeitsplatze vor-
handen sind. Die Binnenpendlerzahl zeigt, dass nur ein
kleiner Teil der Einwohner auch in Hiittikon arbeitet.

Ausserdem ist interessant, dass die Stromung der Autos
Richtung Regensdorf und Stadt Ziirich am Morgen héher
ist, wahrend am Abend beide Richtungen etwa gleich stark
genutzt werden.

Der Pendleratlas zeigt, dass ein signifikanter Anteil der
Bevdlkerung auf den Individualverkehr angewiesen ist,
wéahrend der 6ffentliche Nahverkehr eine wichtige, aber
weniger dominierende Rolle spielt.

Die Verkehrsinfrastruktur spielt daher eine entscheidende
Rolle fiir die Mobilitat der Bevélkerung.

Effiziente Verkehrsverbindungen sind essenziell, um den
Pendlerstrom zu bewiltigen und die Lebensqualitit der
Einwohner zu erhalten. Zukiinftige Planungen kénnten da-
rauf abzielen, die Anzahl der Arbeitsplatze innerhalb der
Gemeinde zu erhéhen oder die Anbindung an den 6ffentli-
chen Nahverkehr weiter zu optimieren, um den Pendelver-
kehr zu reduzieren und nachhaltiger zu gestalten.

10 | www.
pendleratlas.ch/
kanton-zurich/
bezirk-diels-
dorf/huttikon/
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Mit der Eré6ffnung der Doppelspurstrecke zwischen Ziirich
und Regensdorf-Watt im Jahr 1997 und der Einfiihrung
des Halbstundentakts auf dieser Strecke verbessert sich
auch die Anbindung fiir Hiittikon. Fahrgaste kénnen nun in
Regensdorf halbstiindlich auf den Bus 491 umsteigen, was
ihnen ebenfalls einen regelmassigen Anschluss erméglicht.

Im Jahr 2015 wurde die neue S-Bahn-Linie S21 eingefiihrt,
wodurch gemeinsam mit der S6 ein Viertelstundentakt
zwischen Regensdorf und Ziirich Hauptbahnhof entsteht.
Infolge dieser Neuerung passt auch die Buslinie 491 ihren
Fahrplan an, sodass Hiittikon wahrend der Stosszeiten
vom Viertelstundentakt profitiert.

Eine direkte Verbindung in den Kanton Aargau bleibt iiber
lange Zeit eine Herausforderung. Eine 1988 gepriifte Bus-
linie Hittikon-Wiirenlos-Killwangen-Spreitenbach schei-
tert an der fehlenden Unterstiitzung aus Spreitenbach und
an den hohen Kosten fiir Hiittikon.

Ende 1989 schlagt der Gemeinderat Danikon vor, die Bus-
se statt der bisherigen Wartezeit in Hiittikon weiter bis
Wiirenlos zu fiihren, um das gesamte Furttal besser zu
erschliessen. Nach einer Priifung durch den Ziircher Ver-
kehrsverbund wird in den 1990er-Jahren ein Versuchsbe-
trieb zwischen Hiittikon und Wiirenlos gestartet, der 1996
nochmals verlangert wird. Der Bus verkehrt damals ausser
Sonntags neunmal taglich.

2006 wird fiir diesen Abschnitt ein «Busbetrieb auf Verlan-
gen» eingefiihrt: Fahrgaste, die nach Wiirenlos méchten,
teilen dies dem Chauffeur mit, wahrend in die Gegenrich-
tung eine telefonische Voranmeldung bei der Gemeinde-
verwaltung Danikon erforderlich ist. Aufgrund der gerin-
gen Nachfrage wird die Verbindung im Dezember 2015
jedoch eingestelit.

Wer dennoch nach Wiirenlos will, muss laufen. Der Fussweg
dauert ca. 16 min zur nachsten Bushaltestelle. Der Bahn-
hof Otelfingen (S6) ist zu Fuss in ca. 20 Minuten erreichbar.

17
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Carrascosa

Erstmals in der Schweiz werden fiihrerlose Fahrzeuge im
reguldren Strassenverkehr mit normaler Geschwindigkeit
unterwegs sein. Dieses Pilotprojekt wird vom Kanton Zii-
rich, der SBB und Swiss Transit Lab - einer Plattform fiir
automatisiertes Fahren - durchgefiihrt.

Der Versuch startet im Furttal: Ab Herbst werden vier au-
tonome Fahrzeuge in Otelfingen, Boppelsen, Danikon und
Hiittikon eingesetzt. In einer spateren Phase sollen Buchs
und Déllikon hinzukommen, bevor das Projekt schliesslich
auf Regensdorf ausgeweitet wird.

Die Vorbereitungen sind in vollem Gange. Im Friihling wer-
den zwei Fahrzeuge die Strassen der vier Gemeinden ver-
messen - zunachst noch mit einem Fahrer am Steuer. Ab
2026 soll die Flotte um vier Kleinbusse erweitert werden.
Fahrgaste kénnen ihre Fahrt bequem per App buchen, in-
dem sie Start- und Zielpunkt auswéahlen. Wie es scheint
weckt das neue Angebot Interesse bei den Anwohnern
von Hiittikon.

19



Umfrage der Einwohner von Hiittikon
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Das Analysieren der Infrastruktur hingt sehr nah mit dem
Verhalten der Benutzerlnnen zusammen. Um zu verste-
hen, wie die Bevdlkerung von Hiittikon die vorhandene
Infrastruktur erlebt, haben wir sie in einer Umfrage nach
ihren Wiinschen und Mobilitatsverhalten befragt. An der
Umfrage nahmen 44 Hiittikonerlnnen teil.

Auf die Frage nach ihren Wiinschen beziiglich Infrastruk-
tur, zeigt sich ein klarer Trend. Die Prioritdten der Bewohn-
erlnnen kann grob in drei Kategorien eingeteilt werden.

Erste Prioritit sind bessere OV-Verbindungen und Ein-
kaufsmoglichkeiten. Mehr als 70% aller Befragten wiin-
schen sich hier Verbesserungen.

Als zweited Prioritdt wiinschen sich die Hiittikoner Ver-
besserungen in den Bildungseinrichtungen und soziale In-
frastrukturen wie Friezeitangebote und Veranstaltungen
und Treffen im Dorf.

Das Interesse der Bewohnerinnen an Infrastrukturen wie
Entsorgungsmdglichkeiten, Gesundheitseinrichtungen, Si-
cherheitsdienste, Parkméglichkeiten sowie Energie und
Wasser ist nicht hoch.

lch winsche mir

bessere OV-Verbindungen I 56%

bessere Einkaufsmbglichkeiten GGG /3%
bessere Bildungseinrichtungen GGG 34%
mehr Freizeitange bote fir Kinder I 341%
mehr Freizeitange bote fir Erwachsene I 32%
mehr Veranstaltungen und Treffen im Dorf I 27 %
bessere Entsorgungsmdoglichkeiten I 16%
bessere Gesundheitseinrichtungen I 11%
erhohte Sicherheitsdienste M 9%
gar nichts M 9%
bessere Energie- oder Wasseranschlisse 1l 7%
mehr StraBen oder Parkmdoglichkeiten. mHl 7%
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Anzahl Personen

Die Hiittikonerinnen verlassen die Gemeinde Hiittikon fiir
Alltagszwecke sehr regelmassig. 70% der Befragten ver-
lassen die Gemeinde tédglich oder mehr als taglich. Nur
wenige bleiben unter der Woche fiir langere Zeitrdume in
Hiittikon.

Wieviel mal pro Woche verlassen Sie die
Gemeinde Huttikon?

20 mmmm 73%

13 I 34%

11 . 34%

10 I 32%

8 I 27%

7 I 6%
6 I 1%

5 I 9%
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Anzahl Personen
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Um zu verstehen, welche Gebiete fiir die Bewohnerinnen
von Hiittikon besonders wichtig sind, habe wir sie auch
nach den Orten gefragt, wo sie fiir die Arbeit und den All-
tag hingehen.

Fiir alltidgliche Sachen wie Einkaufen, Freizeit und Arzt-
besuche begeben sich die Befragten hauptsachlich in die
nahe Umgebung, Ziirich oder Baden.

Vermutlich erledigen viele ihre Einkdufe in Otelfingen,
und Wiirenlos. Fiir ein breiteres Angebot an alltaglichen
Notwendigkeiten wie Kleider, oder Freizeitangebote be-
geben sich viele Befragte nach Ziirich oder Baden. Auch
Regensdorf, Spreitenbach und Dietikon bieten gréssere
Einkaufszentren.

In welche Gebiete begeben Sie sich regelmassig
fur den Alltag?

84%

Zirich 66%

50%

Regensdorf m——— 18%

Dietikon m—— 9%
Basel mmm 5%
Buchs

Lenzburg

0 5 10 15 20 25 30 35 40
Anzahl Personen

Fiir die Arbeit pendelt die liberwiegende Mehrheit in die
Stadt Ziirich. Aufféllig ist, dass auch 25% der Befragten in
der nahen Umgebung oder in Hiittikon selbst bleiben.

In welche Gebiete pendeln Sie regelmassig fir die
Arbeit?

57%

Nahe Umgebung m— 14%
Winterthur ee— 9%
Baden e 79

Dietikon s 5%
Méonchaltorf
Olten-Zofingen

Lenzburg

Anzahl
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Die Bewohner von Hiittikon, haben ihren Arbeitsort zwar
zu einem grossen Teil ausserhalb der Gemeinde. Die Pen-
delzeiten hingegen sind eher kurz. Fiir einen Weg, brau-
chen ein grosser Teil (57%) nicht langer als eine halbe Stun-
de.

Langer als eine Stunde sind nur 4 der 44 Befragten unter-
wegs.

Verteilung Pendelzeiten

[0,10] (10, 20] (20, 30] (30, 40] (40, 50] (50, 60] (60, 70] (70, 80] (80,90] > <90

12

10

Anzahl Personen
) IN o

o

Minuten

Die kurzen Pendelzeiten und das Umgehen mit den be-
grenzten Einkaufsméglichkeiten lasst sich vielleicht durch
die Wahl des Verkehrsmittels erklaren. Mehr als 80% der
Befragten benutzen das Auto regelmassig. An zweiter
Stelle stehen dann Bus und Zug.

Der offentliche Verkehr wird vermutlich hauptsachlich,
von den Bewohnerinnen genutzt, welche in die Stadt Zii-
rich miissen. Dort sind Parkméglichkeiten begrenzt oder
teuer und zudem wird mit langsamem Verkehr und Stau
gerechnet wird.

Welche Verkehrsmittel benutzen Sie regelmassig?

40
82%

35
30

25

9 45%
20 43%

15 32%

10 20%
5
2%
0 —

Bus Zug Auto Zu Fuss Velo Motorrad

Anzahl Personen
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Guten Abend Herr Huysman : achriistung PV

Im Nachgang zur Umfrage eine Anmerkung. - - Erdwarmesonde / Wéirmepumpe
Die fehlende Verbindung zum Bahnhof Otelfingen ist ein Schwachpunkt.

Eine Busverbindung finden alle toll.

Aber was wirklich fehlt ist eine fiir normale Schuhe begehbare Verbindung.

Die letzten 300 m ab Furtbach zum Bahnhof sind auf einem schlecht unterhaltenen landwirtschaftlichen Weg /
Wanderweg zuriickzulegen. Bei/nach Regen eine schlammige/matschige Sache (fiir im Biiro taugliche Schuhe),
welche im Winter am Abend und generell nachts (ohne Mondschein) auch noch im Dunkeln bleibt.

Leider befindet sich dieses Stiick auf Otelfinger Boden und — in deren Zustandigkeitsbereich.

Vorstellbar wire eine Minimalldsung, z.B. ein 1 m breiter geteerter Streifen mit einer autonomen Beleuchtung
alle 20 m, welche das Budget von Hiittikon nicht sprengen wird.

Besten fiir Thre Arbeit und freundliche Griisse

26
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« Allein die Flache der unterirdischen
Garagen betragt rund 2.1 ha »

)iy

Einfluss der Autos in Hiittikon

Wie zeigt sich der Einfluss des Autos im Dorfbild?
Welche Auswirkungen hinterliess die exzessive Verkehrs-
planung im Detail?

Beim Rundgang durch Hiittikon fallen vor allem Situatio-
nen auf, die verwundern. Wo unvermittelt Notausgange
von Tiefgaragen an die Oberflache treten, kommen nicht
selten Assoziationen zu Martin Kippenbergers Projekt
«Metro-Net» auf, welches an verschiedenen Orten funk-
tionslose Attrappen fiktiver U-Bahn-Eingdange vorsah. Man
vermisst lediglich die vom Band abgespielten Fahrgerau-
sche der Autos.

Nicht selten tauchen diese Ein- und Ausgdnge der Tief-
garagen in Zwischenrdumen auf, die sich durch das Zu-
sammenspiel aus der Topographie der Hanglage und dem
ausufernden Platzbedarf des persénlichen Automobils er-
geben.

Hinzu kommen Garageneinfahrten, private Stellplatze vor
den Hausern und Besucherparkplatze. Die gréssten Tief-
garagen liegen unter der Siedlung «Am Brunnen», aber
auch bei einigen Neubauten in der Hertistrasse, gegen-
Uiber der alten Post, und unter dem Restaurant selbst. Am
Miillhduschen hinter der alten Post verweist eine fiir die
Gaste eigens installierte digitale Anzeige auf die noch frei-
en Parkplatze im Hof.

Es scheint, als waren die Parkplatze ein rares Gut, obwohl
man sie im reichlichen Uberfluss hat. So finden sich bei-
spielsweise vor dem Gemeindehduschen neun Stellplatze,
fiir das Strohdachhaus wurde ein eigener Besucherpark-
platz angelegt.

Wofiir es eines weiteren Parkplatzes am zentralsten Ort
des Dorfes, an der Kreuzung von Oetwiler und Ziircher-
strasse, bedarf, lasst sich nicht mehr erkléren. Er betont
nur ein weiteres Mal den asphaltierten Charakter des Dor-
fes, dessen Vergegenwartigung man eigentlich viel eher in
der Stadt sucht. An diesem Ort, zu dem sich die Fassaden
der historischen Fachwerkhéauser hin ausrichten, und der
schone Blickbeziige vom Strohdachhaus zur alten Post und
vom Gemeindehaus zum Dorfbrunnen erméglicht, erwar-
tet man eigentlich einen Treffpunkt der Dorfgemeinschaft.

29
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Die Oetwilerstrasse, nach der Ziircherstrasse die am zweit-
starksten befahrene Strasse, wird aufgrund ihrer strate-
gischen Lage zur A1 haufig als Ausweichstrecke genutzt,
wenn es am Gubrist einen Unfall gibt. Die Folge ist Stau
bis hoch auf den Hiittikerberg. Aber auch zu ruhigen Ta-
geszeiten wird die Strasse trotz ihrer Uneinsichtigkeit und
der engen Kurven noch riicksichtsloser befahren. Die Ab-
schiissigkeit der Strasse und die hochgesetzten Bordstei-
ne laden geradezu zum Schnellfahren ein. Leider lassen die
einst engen Gassen weiter unten im Dorf ein beidseitiges
Trottoir nicht zu. So wird nur ein schmaler Randstreifen
zum Schulweg erklart.

Auf das Bediirfnis, die Strasse an bestimmten Punkten
tiberqueren zu wollen, wird von den Verkehrsplanern nicht
eingegangen. Lediglich auf eine Verkehrsinsel auf der Ziir-
cherstrasse konnte man sich verstandigen, die den Schul-
weg der Kinder seither etwas sicherer macht.

Die allgegenwartigen Barrieren der Strassenplanung zie-
hen sich dhnlich der kiinstlich angelegten Gelénde fiir Ga-
ragen und Terrassen der Einfamilienhduser leitmotivisch
durch Hiittikon, und gehen mit diesen Hand in Hand.

Interne Fusswege, die verschiedene Héhenlevel auf kur-
zem Wege miteinander verbinden, werden miihevoll ein-
gezdunt und versiegelt. Restflaichen werden mit Schotter
gefiillt. Besonders irritierend tritt eine Situation am Bus-
hdauschen hervor, wo mit Gabionen und Abtreppungen
kleinkariert versucht wurde, den Héhenunterschied zwi-
schen dem héher gelegten Parkplatz und der weiter unten
liegenden Ziircherstrasse auszugleichen. Eine eingeschnit-
tene Treppe versucht noch zu vermitteln, doch spates-
tens beim Garten des Nachbarn treffen durch die grosse
Schwelle plétzlich beide Parallelwelten aufeinander.

Woanders ist hingegen schon ganz klar, wie die zukiinf-
tigen Strassen der neuen Wohngebiete einmal aussehen
sollen. Schnurgerade lauft ein Weg auf Déanikon zu und
endet unvermittelt im Nichts. Stromkéasten und stadtische

Laternenmaste sind ein erstes Indiz fiir das kiinftige Bau-
land.

35



Ein langer Schulweg

Schulhaus Rotflue

Hittikon Danikon

13 Minuten Fussweg 13 Minuten Fussweg
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